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(§) Lenkrad 

@ Die Erflndung betrifft ein FahrzeugJenkrad mil wenrgstens 
einem fm Lenkradkranz integrierten Schaltelement zur Er- 
zeugung von Steuersignalen, welches uber einen im Lenk- 
radkranz integrierten Drehgriff betatfgbsr iet. Die SchaJtsi- 
gnale konnen ein halbautomatisches Getriebe ansteuern. 
Der arfindungagennl&e Drehgriff ermogJicht ein Schalten, 
ohne dafi der Fahrer hierzu auch nur einen Finger vorn 
Lenkradkranz [dsen mu&. 
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Die Erfindung betrifft ein Lenkrad ffir ein Fahrzeug 
geraaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Verschiedene LSsungen zum Problem des Gang- 
wechsels, insbesondere bei Wettbewerbsfahrzeugen, 
wobel der Fahrer nicht zum Schalthebel greifen muB, 
sind bereits bekannt 

Aus der DE 44 23 744 C2 1st eine Lfisung bekannt die 
aus Wippschalter am Lenkradkranz besteht, mit denen 
herauf- und heruntergeschaltet werden kann. Diese ha- 
ben aber den Nachteil, daB beim Schalten die Finger 
oder zumindest die Daumen vom Lenkradkranz gelOst 
werden mttssen, was das gleichzeitige Lenken des Fahr- 
zeuges erschwert Dasselbe gilt f fir den Gegenstand des 
DE-GM 76 00 555, bei welchem am Lenkradkranz ein 
Schiebeschalter zur Schaltung des Blinkers angeordnet 
ist 

Diese Schalter sind auch h&ufig an den Speichen des 
Lenkrades angeordnet, wie zum Beispiel beim Gegen- 
stand der DE 39 41 665 A 1. Samtliche derartige Schal- 
teranordnungen haben den Nachteil, daB der Fahrer bei 
eingeschlagenem Lenkrad in seiner Ret&tigungsmotorik 
irritiert ist und er nicht weiB, mit welcher Fingerbewe- 
gung er hoch oder herunterschaltet 

Die Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeuglenk- 
rad zu schaffen, bei dem eine Schalterbetttigung m6g- 
lich ist, ohne daB die Finger vom Lenkradkranz geldst 
werden milsseiL 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kenn- 
zetchnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst 

Vorteilhaft bei der Erfindung ist, daB es mttglich ist, 
Schaltsignale zu erzeugen ohne die Finger beziehungs- 
weise Daumen vom Lenkrad ldsen zu mOssen, was von 
besonderer Redeutung bei Rennfahrzeugen ist Die 
Schaitbewegung erfolgt hierbei aus dem Handgelenk. 
Irritationen werden damit vermieden. 

Die Ausgestaltung des Drehgriffs mittels zweier 
Halbschalen bringt Vorteile bei der Montierarbeit 

Gem&B der Ausgestaltung nach Anspruch 2 weist das 
Fahrzeuglenkrad einen Drehgriff auf, der konzentrisch 
zur Seele des Lenkradkranzes angeordnet ist Eine 
Drehbewegung ist vorzugsweise in beide Drehrichtun- 
gen mdglich und induziert jeweils einen Schaitbefehl 
fiber einen Schaltkontakt, der zum Beispiel ein Herauf- 
oder Herunterschalten eines halbautomatischen Getrie- 
bes bewirkt 

Die Anordnung eines elastischen Korpers zwischen 
der Seele des Lenkradkranzes und dem Drehgriff ist 
vorteilhaft, weil er ein selbsttatiges Zurfickdrehen des 
Drehgriffs in seine Ausgangsstellung nach einer Dreh- 
bewegung bewirkt 

Ebenfalis vorteilhaft bei dieser Ausgestaltung ist, daB 
der Drehgriff mittels dieses elastischen K6rpers (z. B. 
einer relativ strammen Federvorspannung) in seiner 
neutralen Mittellage gehalten wird. Erst bei Oberwin- 
den einer bestimmten Druckpunktkraft lfiBt sich der 
Drehgriff in die eine oder die andere Drehrichtung um 
einen kleinen Winkel bis zu einem Anschlag drehen, bei 
dem die Schaltkontaktierung erfolgt 

Vorzugsweise ist der Drehgriff filr die Hand gut profi- 
liert und befindet sich am Lenkradkranz an der Stelle, 
wo die schaltaktive Hand das Lenkrad greift Die Signal- 
kabel laufen im Lenkradkranz fiber die Speichen zur 
Nabe, wo sie fiber geeignete Obertraguixgsglieder die 
Signale an den ICabelstrang weiterleiten* 

In dem Fall, daB fiber den erfindungsgemaBen Dreh- 
griff ein halbautomatisches Getriebe geschaltet wird, 



erfolgt die Gangwahl durch das Drehen des Griffes, 
wobei normalerweise pro Auslenkung des Drehgriffs 
immer nur eine Gangstufe geschaltet wird In einer wei- 
teren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
5 durch ein starkeres Drehen des Griffes mittels eines 
Oberdrfickkontakts gleich zwei Gange geschaltet wer- 
den. 

Weitere vorteilhafte Ausffihrungen der Erfindung 
werden in den ubrigen Unteransprfichen angegeben. 

io Im folgenden ist die Erfindung beispielhaft anhand 
von Zeichnungen naher eriiutert Es zeigen: 

Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Fahrzeuglenkrad mit 
einem Drehgriff; 
Fig. 2 einen Querschnitt des Drehgriffs entlang der 

15 LinieA-A'; 

Fig* 3 einen weiteren Querschnitt des Drehgriffs ent- 
lang der Lime B-B'; 

Fig. 4 einen Halbschnitt einer weiteren Ausfuhrung 
der Erfindung entlang der Lime B-B' ; 

20 Fig. 5 einen weiteren Querschnitt der weiteren Aus- 
ffihrung entlang der Linie C-C; 

Fig. 6 eine weitere Methode zur Fixierung der Mittel- 
lage anhand eines Querschnitts entlang der Linie A- A'. 
In Fig. 1 ist ein Lenkrad 1 f fir ein Fahrzeug mit einem 

25 hn wesentlichen kreisfdrmigen Lenkradkranz 2, sowie 
drei Speichen 3a, 3b, 3c, die zu einer Nabe 4 ffihren, 
dargestelit Ein Drehgriff 5 ist am Lenkradkranz an der 
Stelle, wo die schaltaktive Hand des Fahrers das Lenk- 
rad greift, konzentrisch zur Seele des Lenkradkranzes 

30 angeordnet 

Fig. 2 zeigt den Querschnitt A-A' der Fig* 1. Der 
Lenkradkranz 2 weist eine Seele 6 auf. Die Seele 6 ist 
konzentrisch zum Lenkradkranz 2 angeordnet aber hat 
einen kleineren Durchmesser. Der Drehgriff 5 besteht 

35 aus zwei die Seele 6 des Lenkradkranzes umgreifenden 
Halbschalen 5a, 5b, die sich einfach montieren lasseiL 
Die zwei Halbschalen 5a, 5b sind miteinander fiber dem 
Lenkradkranz 2 verschraubt Es ware jedoch mdglich 
sie miteinander zu vernieten oder zu verkleben, Der 

40 Drehgriff ist auf der Seele drehbar gelagert Die Halb- 
schalen 5a, 5b haben jeweils einen inneren und auBeren 
Radius. Der innere Radius der Halbschalen 5a, 5b ist im 
wesentlichen gleich mit dem Radius der Seele & Der 
auBere Radius der Halbschalen 5a, 5b ist im wesentH- 

45 chen gleich mit dem Halbmesser des Lenkradkranzes 2. 
Die Seele 6 des Lenkradkranzes 2 weist eine als Sack- 
loch ausgebildete Ausnehmung 7 auf, worm eine Druck- 
feder 8 sitzt In Hdhe der Ausnehmung 7 weist die Halb- 
schale 5a eine V-formige Ausnehmung 9 auf. Ober der 

so Druckfeder 8 ist ein Rastkonus 10 angeordnet, welcher 
in der Ausnehmung 7 geftthrt wird und in die Ausneh- 
mung 9 hineinragt. Rund um die zwei Halbschalen 5a, 5b 
liegt eine Lenkradhfille 1 1. 
Wenn der Drehgriff in der einen oder anderen Rich- 

55 tung wandert, wird der Rastkonus 10 durch die Schrfcge 
der Ausnehmung 9 radial nach innen gedrfickt, wodurch 
die Feder 8 vorgespannt wird Ein Loslassen des Dreh- 
griffs bewirkt demzufolge ein seibsttatiges Zurfickdre- 
hen des Drehgriffs in die Ausgangsstellung. 

60 Fig. 3 zeigt einen Querschnitt B-B' der Fig, 1. Ein 
Kontakttrager 12 ist in der Mitte einer weiteren Aus- 
nehmung 71 angeordnet, der an einem Ende in der Seele 
des Lenkradkranzes 6 befestigt ist Das freie Ende ragt 
in eine erweiterte Ausnehmung 19 der Halbschale 5a 

65 hinein. Auf beiden Seiten des Kontakttr&gers 12 sind 
elektrisch isolierte Kontakte 13, 14 zum Schalten ange- 
ordnet Wenn der Drehgriff in Uhrzeigersinn gedreht 
wird, schlagt der Kontakt 13 am Kontakttrtger 12 an, 
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wird der Drehgriff in der Gegenrichtung gedreht, 
schl&gt der Kontakt 14 am Kontakttrager 12 an. Wenn 
beispielsweise ein haibautomatisches Getriebe ange- 
steuert wird, wirkt der Kontakt 13 auf der Unken Seite 
zum Herunterschalten. Der Kontakt 14 auf der rechten 5 
Seite wirkt zum Heraufschalten. Verbunden mit den 
Kontakten 13, 14 ist jeweils ein Stromkabel 15 16, wel- 
ches zur Lenkradnabe durch die Speicben 3a, 3b, 3c 
weitergeleitet wird (nicht dargestellt). 

Die Fig, 4 und 5 zeigen eine weitere vorteilhaf te Aus- io 
fOhrungsform der Kontakte, die raumdkonomischer ist 
und mit welcher ebenf alls ein haibautomatisches Getrie- 
be geschaltet wird. 

Fig* 4 zeigt wiederurn den Querschnitt A- A' der 
Fig* 1. Die Lenkradkranzseele 6 weist eine gestufte Aus- 15 
nehmung 20 auf. In Hdhe der Ausnehmung 20 weist die 
Haibschale 5a eine Ausnehmung 21 auf. Die Ausneh- 
mung 21 ist etwas breiter ais die Ausnehmung 2a Die 
Ausnehmung weist drei Oberflachenabschnitte 21 a, 21b, 
21c auf, zwei davon 21a, 21c laufen wesentlich parallel 20 
zur Oberflache der Lenkradkranzseele ft unterscheiden 
sich jedoch in der Entfernung von der Seele, d. h. der 
Oberfiachenabschnitt 21a ist weiter von der Seele 6 als 
der Oberflflchenabschnitt 21c entfernt Die Oberfla- 
chenabschnitte 21a und 21c sind uber eine Schr&ge 21b 25 
miteinander verbunden. Angeordnet an dem Oberfia- 
chenabschnitt 21b ist ein Kontaktblech 22 In der Aus- 
nehmung der Seele 6, dem Oberfiachenabschnitt 21b 
gegeni&berliegend ist ein isolierter Kontakt 23 zum Her- 
aufschalten des Getriebes angeordnet Wenn der Dreh- 30 
griff in der Pfeilrichtung gedreht wird, wird das Kon- 
taktblech 22 bewegt bis es am Kontakt 23 anschlagt 

Fig. 5 zeigt den Halbschnitt C-C {siehe Fig. 1). Hier 
baben die Ausnehmung 20 und die Ausnehmung 21 eine 
spiegelbildiiche Form der Fig. 4, Die Ausnehmung 21 ist 35 
durchgehend mit der Ausnehmung 21 von Fig, 4 ver- 
bunden- Also an dem Oberfl&chenabschnitt 21b' ist ein 
Kontaktblech 25 und in der gegenuberliegenden Aus- 
nehmung ist ein Kontakt 24 zum Herunterschalten an- 
geordnet Ebenfalls hier wird, wenn der Drehgriff in der 40 
Pfeilrichtung gedreht wird, das Kontaktblech 25 be- 
wegt, bis es am Kontakt 24 anschl&gt 

Fig. 6 zeigt einen Querschnitt des Drehgriff s mit einer 
weiteren Methode zur Fixierung der Mittellage. Em- 
sprechend der Ausnehmung 7 (siehe Fig. 2) weist der 45 
Drehgriff eine Ausnehmung 30 auf. Die Ausnehmung 30 
kann sowohl in der Haibschale 5a oder wie hier darge- 
stellt in der Haibschale 5b angeordnet sein. Die Haib- 
schale 5b weist eine Vertiefung 31 auf, die in Hdhe der 
Ausnehmung 30 angeordnet ist In der Ausnehmung 30 50 
ist eine dachartige Blattfeder 32 angeordnet, die In die 
Vertiefung 31 hineinragt 

Wenn der Drehgriff in die eine oder andere Richtung 
wandert, wird die Blattfeder 32 durch die Schr&ge der 
Ausnehmung radial nach innen gedrttckt wodurch die 55 
Feder 31 vorgespannt wird Ein Loslassen des Dreh- 
griffs bewirkt demzufolge ein selbsttatiges Zuruckdre- 
hen des Drehgriff s in die Ausgangsstellung. 

Patentanspruche so 

L Lenkrad fur ein Fahrzeug mit einem Lenkrad- 
kranz mit wenigstens einem elektrischen Schaltele- 
ment zur Erzeugung von Steuersignaien, welches 
Schaltelement fiber ein im Lenkradkranz integrier- 65 
tes Betdtigungseiement betStigbar ist dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Bet&tigungselement ein 
Drehgriff (5) ist 
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Z Lenkrad nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der Drehgriff zwei Schalenteile (5a, 5b) 
aufweist und konzentrisch zur Seele (6) des Lenk- 
radkranz (2) drehbar gelagert ist 

3, Lenkrad nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB ubereinanderliegende 
Ausnehmungen (7, 9) im Lenkradkranz (2) und 
Drehgriff (5) einen Kanal bilden, in welchem das 
Schaltelement angeordnet ist 

4, Lenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Schaltelement einen Kontakt und ei- 
nen Gegenkontakt umfaBt, und daB an einer Ober- 
flache des Kanals der Kontakt (23) und an einer 
anderen Oberflache des Kanals der Gegenkontakt 
(22) derart angeordnet ist, daB bei Drehung des 
Drehgriffs eine Verbindung zwischen Gegenkon- 
takt (22) und Kontakt (23) zur Erzeugung eines 
Steuersignals hergestellt wird 

5, Lenkrad nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net daB das Schaltelement ein Taster ist. 

6, Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet daB eine Drehbewegung in 
einer Richtung ein erstes Steuersignal erzeugt, und 
daB eine Drehbewegung in der Gegenrichtung ein 
weiteres Steuersignal erzeugt 

7, Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Schaltelement einen Kontakttrager 
(12), sowie zwei an gegenfiberiiegenden Seiten des 
Kontakttragers angeordnete Kontakte (13, 14) um- 
faflt 

& Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daJS ein elastischer KSrper 
(8, 10, 32) zwischen dem Lenkradkranz (2) und dem 
Drehgriff (5) angeordnet ist welcher elastische 
K6rper ein Zuruckdrehen des Drehbegriffs in seine 
Ausgangsstellung bewirkt 

9. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet daB die Steuersignale ein 
haibautomatisches Getriebe betfitigen. 

10. Lenkrad nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Steuersignal ein Hochschal- 
ten und das weitere Steuersignal ein Herunter- 
schalten einer Gangstufe ausitfst 

11. Lenkrad nach Anspruch 9 oder Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet daB das Schaltelement ei- 
nen Oberdruckkontakt umfaBt wodurch eine 
Drehbewegung des Drehgriffs zwei GSnge schal- 
tet 
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